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1 Zielsetzung

Besonderes Ziel der gemeinsamen koordinierten Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans ist die Uberprufung des Nahverkehrsangebotes im Stadt-Umland-Bereich der
Stadt Giel3en und die Optimierung der Verzahnung von 06rtlichen und Uberdrtlichen
OPNV-Angeboten.

Ziel ist es Synergiepotentiale, die moglicherweise durch eine verbesserte Koordinati-
on der aus der Region kommenden Verkehre mit den stadtischen Linien gehoben
werden kdnnen, zu identifizieren und deren Nutzung zu konkretisieren.

2 Untersuchungsansatz

Im Zuge der Untersuchung wurden die Verkehre, die aus dem Umland in das Stadt-
gebiet GielRen ,einbrechen” bzw. umgekehrt, dahingehend betrachtet, inwiefern sie
das stadtische Liniennetz im Sinne eines integrierten Gesamtangebotes sinnvoll er-
ganzen bzw. durch das Stadtbusangebot ergénzt werden kénnen.

Neben der Frage, welchen Beitrag die Linien aus dem Landkreis zur Verkehrserbrin-
gung im Stadtgebiet derzeit leisten, stand dabei die Frage, welche Ansatzpunkte es
fur eine Optimierung der Stadt-Umland-Verkehre mdglicherweise gibt, bei der Analy-
se des Status quo im Vordergrund.

2.1 Identifikation parallel bedienter Linienabschnitte

In einem ersten Schritt wurden entlang der Stadtgrenzen und von dort aus bis hin
zum Eintritt in den unmittelbaren Innenstadtbereich die Linienabschnitte mit paralleler
Bedienung identifiziert, d.h. Abschnitte, auf denen Linien des Stadtverkehrs und Li-
nien aus dem Umland identische Linienverlaufe aufweisen.

2.1.1 Linienverlauf und Haltestellenbedienung

Die Frage ist nicht nur, wo Linien identische Linienverlaufe aufweisen, sondern auch,
ob sie entlang dieser Verlaufe auch die gleichen Haltestellen bedienen. Die Analyse
der Linienverlaufe wurde daher um entsprechende Aussagen zur Bedienung der Un-
terwegshalte erganzt.
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2.1.2 Zeitliche Parallelitat

Im Sinne des Kunden sollten sich parallel verlaufende Linien zeitlich moglichst opti-
mal erganzen. Da es allerdings bei der Planung der Zeitlagen eine Reihe weiterer
Sachzwange (z.B. Anschlisse, Fahrzeugumlaufe) zu beachten gilt, kann eine opti-
male zeitliche Erganzung parallel verkehrender Linien nicht immer erreicht werden.

2.1.3 Funktionale Parallelitat

Neben der rdumlichen und zeitlichen Parallelitat kommt als dritte zu beachtende
Komponente die funktionale Parallelitat hinzu. Insbesondere ist im Kontext der Stadt-
Umland-Verkehre zwischen Erschlielungs- und Anbindungsfunktion zu unterschei-
den. Die Funktion kommt z.B. in Bezug auf die Haltestellenbedienung zum Ausdruck
und bestimmt auch, welche Grundsétze der Linienfuhrung zum Tragen kommen.
Wahrend den stadtischen Linien inshesondere die Aufgabe der ErschlieBung der
Flache zukommt und die Linienfuhrung daher nicht immer direkt erfolgen kann, ha-
ben die Linien aus der Region als vorrangige Aufgabe eine schnelle Anbindung an
zentrale Ziele wie die Innenstadt und den Bahnhof sicherzustellen. Diese Linien soll-
ten daher auf moglichst direktem Weg zum Ziel gefiihrt werden, um die Fahrzeiten
fur Fahrgaste aus der Region méglichst kurz zu halten.

2.2 Kapazitaten

Das wohl grofdte Problem, das sich bei der Nutzung von Synergien im Bereich der
Stadt-Umland-Verkehre stellt, sind die Kapazitaten in den Spitzenzeiten. Gerade
wahrend der Verkehrsspitzen wirden sich durch Einsparungen die gro3ten finanziel-
len Effekte ergeben. Durch einen Umstieg am Stadtrand, bei dem Busfahrgaste aus
der Region in den Stadtverkehr wechseln, lieRe sich der Bedarf an Fahrzeugen in
der Spitze senken. Da die stadtischen Linien die Fahrgéste zu diesen Zeiten jedoch
gar nicht aufnehmen kénnen, lassen sich diese Potentiale nicht nutzen. Zudem wirk-
te ein solcher Umstieg fahrtzeitverlangernd und nicht benutzerfreundlich. Auch um-
gekehrt konnen die Umland-Linien wahrend der Hauptverkehrszeit kaum Entlastung
fur den Stadtverkehr bringen, da die Busse bereits bei Erreichen der Stadtgrenze
ihre Kapazitatsgrenze erreicht haben.
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2.3 Anforderungen durch Entwicklung neuer Siedlungsbereiche

Perspektivisch bei der Betrachtung der Stadt-Umland-Verkehre zu beachten sind
auch die derzeitigen und kunftigen Entwicklungen, durch die neue Siedlungsbereiche
entstehen. Hier wurde mit Blick auf die kiinftige ErschlieBung zu untersucht, wie de-
ren ErschlielBung und Anbindung an das Liniennetz erfolgen kann und welchen Bei-
trag die Linien aus der Region hierbei leisten kdnnen.

Beispiele aus dem Raum Giel3en sind der Bereich des ehemaligen US-Depots sowie
das Siedlungsgebiet Marburger Stral3e West.

3 Linien mit paralleler Bedienung

Einen Uberblick tiber Streckenabschnitte mit paralleler Bedienung im Stadtgebiet
Giel3en liefert nachfolgende Tabelle.

Der Innenstadtbereich selbst ist aufgrund der hier naturgeman dichten Uberlagerung
der Linienwege nicht Gegenstand naherer Betrachtung.

Liniennummer Linienverlauf Parallele Linien von bis
. L . . 600 Waldstadion Bahnhof
Gl-21 (110 GieRBen - GroRen-Buseck - Reiskirchen - Lindenstruth (- Griinber -
(110) ! Y & : uth (- Gru 9 1 (Rédgen) / US-Depot Johanneskirche
GI-25 (140) Reinhardshain - Bersrod - Buseck - GielRen 5/15 Wieseck Greizer Stra3e Johanneskirche
GI-26 (141) GroRRen-Buseck - Rodgen - Trohe - Alten-Buseck - Beuern - Winnerod
Gl-22 (220) GieRen - Steinbach - Albach 2 Graudenzer Strale Berliner Platz
310 Gief3en - Linden - Hittenberg - Rechtenbach 378/379 GrolRen-Linden BergstraRe [Klein-Linden Wetzlarer StraRe
. . . 375 Sandkauter Weg Bahnhof
372 Gief3en - Pohlheim - Lich - Laubach - Schotten 377 Sandkauter Weg Bahnhof
. . . 372 Sandkauter Weg Bahnhof
375 Gief3en - Pohlheim - Lich - Hungen 377 Sandkauter Weg Bahnhof
. . 372 Sandkauter Weg Bahnhof
377 GieRen - Pohlheim - Eberstadt / Gambach 375 Sandkauter Weg Bahnhof
. . . . 310 GroR3en-Linden BergstraBe [Kleinlinden Wetzlarer StraBe
52 Gief oriEIggien - Grolegiinden - GieRen 1 Kleinlinden Wetzlarer Strae [Kleinlinden Waldweide
. . . . 310 GroRRen-Linden BergstraRe [Kleinlinden Wetzlarer StraBe
& GieRien - Groligplindenglelgestergipbieften 1 Kleinlinden Wetzlarer Strae [Kleinlinden Waldweide
12 Hardtallee Schitzenstrae
Gl-41 (410) GieRen - Heuchelheim - Rodheim-Bieber - Kénigsberg 24 Hardtallee Schitzenstrae
7 Hessenhalle Schitzenstrale
Gla4 12 Hardtallee SchitzenstraBe
(ALT 410/420) GielRen - Heuchelheim - Biebertal 24 Hardtallee SchitzenstraBe
7 Hessenhalle SchitzenstraBe
Gl-43 (419) (GielRen - Heuchelheim -) Biebertal - Kirchvers - Wipoltshausen - -
12 Hessenhalle SchiitzenstraBe
Gl-42 (420) Gief3en - Biebertal - Hohenahr - Bischoffen 24 SchitzenstralBe Schitzenstrale
7 Hessenhalle Schiitzenstra3e
140 Steinstrale Johanneskirche
371 (520) Gief3en - Lollar - Staufenberg - Rabenau - Griinberg 5/15 Steinstrale Bahnhof
12 Steinstrale Behodrdenzentrum
. . 110 Waldstadion Bahnhof
(GI-21 (600)) Queckborn - Ettingshausen - Annerod - GieBen 1 US-Depot Johanneskirche

Abb.: Parallelbedienung im Bereich Stadt Gie3en, Stand Fahrplanjahr 2013

Die parallel bedienten Abschnitte, denen mit Blick auf die Stadt-Umland-Bedienung
nach einer ersten Einschatzung die héchste Relevanz zukommt, wurden nachfolgend
einer detaillierteren Betrachtung unterzogen.
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3.1 Linie GI-21 und Linie 1

Mit der Neuvergabe des Linienblndels ,Reiskirchen/Fernwald“ zum Fahrplanjahr
2014 wird es im nordéstlichen Stadtbereich entlang der Rédgener/Griinberger Stral3e
zu Anderungen kommen. Linie 600 wird aufgeldst bzw. mit Linie 110, die kiinftig un-
ter der Bezeichnung GI-21 verkehren wird, zusammengelegt.

Diese neue Linie GI-21 wird im Bereich der Stadt Giel3en die Linienfihrung der bis-
herigen Linie 600 ibernehmen® und von Annerod kommend erst ab der Haltestelle
Waldstadion auf den Linienweg der stadtischen Linie 1 treffen.

Der parallel bediente Linienabschnitt wird dadurch deutlich verkirzt, Uberlegungen
bezilglich mdglicher Synergien im Bereich Rédgen und in Zukunft ggf. auch beziig-
lich der Erschlie3ung des Bereiches US-Depot ertibrigen sich damit.

Die Neuvergabe erfolgte in Umsetzung des aktuellen NVP als Mal3nahme zur Redu-
zierung von Parallelverkehr zum SPNV.
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Linienweg/Haltestellenbedienung

Gl-21 1
- US-Depot
- Rudolf-Diesel-Stral3e
- Heyerweg
- Albert-Schweitzer-Schule
- Studentendorf
Waldstadion Waldstadion
Volkshalle Volkshalle
WolfstraRRe WolfstraRe
Berliner Platz Berliner Platz
Johanneskirche Johanneskirche
- LiebigstraRe

Bahnhof -

Abgesehen von der Uberlagerung der Linien in Richtung Innenstadt ab dem Halt
Waldstadion weisen die Linienwege entsprechend den Aufgaben der Linien (Linie 1:
ErschlieBung; Linien GI-21: schnelle Anbindung an Innenstadt und Bahnhof) funktio-
nale Unterschiede auf.

Zeitliche Parallelitat
Mit Blick auf die geringe raumliche Uberlagerung ab dem Fahrplanjahr 2014 kann auf
eine Analyse der zeitlichen Uberlagerung verzichtet werden.

Optionen fur die Bedienung im Spéatverkehr

Die letzte Fahrt der kiinftigen Linie GI-21 soll Giel3en gegen 21:00 Uhr erreichen, die
letzte Fahrt in die Gegenrichtung fahrt am Bahnhof GieRen kurz nach 22:00 Uhr?,
Optionen fir eine Verknupfung mit stadtischen Linien im Spétverkehr sind daher
nicht gegeben.

Alternative Linienfliihrung

Auch kinftig wird Linie GI-21 auf GielRener Stadtgebiet auf moéglichst direktem Wege
in den Innenstadtbereich und zum Bahnhof gefiihrt. S&dmtliche alternativen Linienwe-
ge wie z.B. eine Fuhrung von Annerod aus Uber die Udersbergstralle (K22) nach

% An Freitagen wird eine zusétzliche Fahrt ab 23:30 angeboten.
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Norden auf die R6dgener Stral3e, um dort dann auch das US-Depot mitbedienen zu
konnen, wurden zu Fahrzeitverlangerungen fiihren und den Interessen der Kunden,
die schnell zum Bahnhof gelangen mdchten, entgegenstehen.

Dies gilt in noch starkerem Mal3e fur die Alternative, diese Linie von Annerod aus
Uber das Europaviertel zur Licher Straf3e zu fiihren. Diese Variante konnte zwar Ein-
sparungen im Bereich des Linientaxis der Linie 2 ermdglichen, wirde aber eine deut-
liche Verlangerung des Linienweges der Linie GI-21 mit sich bringen. Fur diese
Maflinahme ist also ein Mehrbedarf an Fahrzeugen abzusehen. AuRerdemwirde dies
dann eine parallele Bedienung zu den Linien 2 und GI-22 entlang der Licher Stral3e
bedeuten.

Fazit

Die skizzierten Alternativen sind im Rahmen einer separaten Studie zu untersuchen,
die neben einer Abwégung von Kosten und Nutzen auch die Fahrgastakzeptanz zu
berucksichtigen hat.
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3.2 Linie GI-22 (ex: 220) und Linie 2

Die Linienwege der Linie GI-22 und der Linie 2 Gberdecken sich zwischen dem Euro-
paviertel entlang der Licher Straf3e bis hin in den Innenstadtbereich.

Wahrend die Bedienung der Linie 2 im Busverkehr am Eichendorffring endet, ver-
kehrt ab der letzten gemeinsamen Haltestelle Graudenzer Stral3e die Linie 2 weiter
als Linientaxi, das neben der inneren Erschlieliung des Europaviertels auch den Be-
reich Automeile mit dem Sitz der Kreisverwaltung andient.

Die Linie GI-22 wurde mit dem Linienbundel ,Reiskirchen/Fernwald“ zum Fahrplan-
jahr 2014 neu vergeben; wesentliche Anderungen des bestehenden Angebotes sind
damit nicht verbunden.

Anneroder Weg
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Gl-22 2
- Versailler Stral3e
- Koniggratzer StralRe
Europastralle -

An der Automeile

An der Automeile

Automeile Stud

Kreisverwaltung

Eichendorffring

Fasanenweg

Graudenzer StralRe

Graudenzer StralRe

Friedensstralle

FriedensstraRe

Lutherberg Lutherberg
Nahrungsberg Nahrungsberg
Berliner Platz Berliner Platz

- Marktplatz

Oswaldsgarten

Johanneskirche

Bahnhof

Bahnhof

Rhein Main Service

In dem durch das Linientaxi abgedeckten Bereich zwischen Europaviertel und Grau-
denzer StralRe wird lediglich der Halt ,An der Automeile” auch durch Linie GI-22 be-
dient.

Die Haltestellenfolge der Linien 2 und GI-22 ist dann jedoch zwischen Graudenzer
Stral3e und Berliner Platz identisch.

Zeitliche Parallelitat

Montag-Freitag

Uber weite Strecken hinweg wird die Linie 2 im 15-Minuten-Takt betrieben. Ange-
sichts der dichten Fahrtfolge ist eine Abstimmung der Taktlage mit Linie GI-22 nicht
zwingend geboten. Im Abendverkehr, wenn Linie 2 nur noch halbstindlich bedient
wird, wirde eine Abstimmung eher einen Nutzen stiften. Insbesondere die Fahrten
aus der Innenstadt verkehren hier derzeit nur wenige Minuten versetzt.

Samstag
Der Nachmittagsverkehr an Samstagen, mit 30-Minuten-Takt auf Linie 2, zeigt wie

der Abendverkehr an den Wochentagen nur z.T. sich gut erganzende Fahrzeiten.
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Sonn-_und Feiertag
In Richtung Innenstadt ergédnzen sich die Fahrten gut, in der Gegenrichtung kbénnte
eine Prifung in Erwdgung gezogen werden.

Optionen fir die Bedienung im Spéatverkehr

Als Option scheint im Spatverkehr eine Verkirzung des Linienweges auf den Ab-
schnitt zwischen Albach Sonnenstralle und GieRen Graudenzer Stral3e grundsatzlich
maoglich. Ab dem Halt Graudenzer Stral3e konnten Fahrgaste dann in den Abend-
stunden auf die stadtische Linie 2 umsteigen®, was sich bei einer Anpassung der
Fahrzeiten einrichten liel3e.

Da sich der Spatverkehr auf der GI-22 jedoch — bei allerdings sehr knappem zeitli-
chem Puffer — ohnehin bereits mit einem Fahrzeug bewaltigen lasst, wirde eine sol-
che Verkirzung des Linienweges voraussichtlich keine gréReren finanziellen Vorteile
bringen. Hier ware abzuwagen, ob eine solche mégliche Einsparung die Verschlech-
terung, die ein zusatzlicher Umstieg aus Sicht der Fahrgaste bedeutet, wirklich recht-
fertigt.

Alternativen fur die Erschlieung des Europaviertels und den Bereich Automei-
le

Eine alternative ErschlieBung des Europaviertels und inshesondere des Bereiches
Automeile durch Linie GI-22 anstatt durch das Linientaxi der Linie 2 wurde bereits
geprift. Das entsprechende Gutachten kam zu keinem positiven Ergebnis.

Mit Blick auf die Fahrzeugumlaufe der Linie GI-22 erscheint nicht einmal die leichte
Anpassung des Linienweges, die fir eine Andienung der Halte Automeile Sud und
Kreisverwaltung erforderlich ware, als Option.

Fazit

Eine Abstimmung der Linien 2 und GI-22 im Abendverkehr und an den Wochenen-
den ist nicht zweckmalfig, da kein Einsparpotential gesehen wird.

Eine grundsatzliche Neuordnung der Verkehre, durch die z.B. der Einsatz des Linien-
taxis obsolet werden kdnnte, scheint sich tber eine Anpassung der Linie GI-22 nicht
realisieren zu lassen, ohne die bestehenden optimierten Umléaufe aufzugeben.

® D.h. Kappung der Linie GI-22
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3.3 Linien GI-25 (ex: 140), 520 und Linien 5 und 15

Das im Norden des Stadtgebietes gelegene Wieseck wird durch die stadtischen Li-
nien 5 und 15 erschlossen, in Teilabschnitten parallel zum Linienweg der aus der
Region kommenden Linie 140, neu: GI-25. In Richtung Innenstadt st63t dann noch
Linie 520 (regionaler Busverkehr des RMV) hinzu.
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Linienweg/Haltestellenbedienung

140 520 5

Wieseck Greizer Straflle - Wieseck Greizer Stralle

- - Jenaer StraRe

- - Holderlinweg

- - Weimarer Stralle

- - Friedhof

Albert-Osswald-Platz - Albert-Osswald-Platz

- - TurnstraRe

- - WeidigstraRe

- - Am Eichbaum

- - Wieseck Grabenstralle

- - Roderring
- - Feuerbachstralle
Wiesecker Weg - Wiesecker Weg
- Sudetenlandstralie -
SteinstraRe SteinstraRe SteinstraRe
Landgericht Landgericht Landgericht
Behordenzentrum Behordenzentrum Behordenzentrum
- Liebigschule Marktplatz
- Klingelbachweg Herderschule
- - City Center
Johanneskirche Johanneskirche Johanneskirche
- Bahnhof/Westseite Bahnhof

Auch wenn die Linien 5/15 und GI-25 zwischen der Greizer Strae und dem Wies-
ecker Weg uber einen verhaltnismafig langen Abschnitt (grof3tenteils) parallel ver-
laufen, so zeigt doch die Ubersicht tiber die Haltestellenbedienung eine vergleichs-
weise geringe Uberschneidung mit der Bedienung des Albert-Osswald-Platzes als
einzigem gemeinsamem Zwischenhalt.

Hier Gbernimmt die Linie 5/15 die ErschlieRungsfunktion, was sich insbesondere an
den beiden ,Schleifen Am Eichelbaum/Weidigstrafle und Holderlinweg/Jenaer Stra-
3e zeigt, wahrend die Linie GI-25 auf direktem Weg den Abschnitt zurlicklegt.

Ab dem Wiesecker Weg bzw. der nahe gelegenen Sudetenlandstral3e stof3t dann
noch die Linie 520 aus Lollar kommend, hinzu in Richtung Innenstadt (Behdrden-
zentrum).

Zeitliche Parallelitat

* Linie 51 mit nur einer Fahrt im Frithverkehr wird hier nicht weiter beachtet.
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Wahrend der Zeitraume im Verkehr Montag bis Freitag sowie an Samstagen, an de-
nen die Linie 5 im 15-Minuten-Takt verkehrt, erscheint eine zeitliche Abstimmung
nicht erforderlich. Im Abend- sowie im Wochenendverkehr kénnte auf fahrplantechni-
scher Ebene eine Optimierung geprift werden, da hier z.T. Fahrten nur wenige Minu-
ten versetzt stattfinden.

Optionen fur die Bedienung im Spéatverkehr

Fur Linie 520, die derzeit erst ab der Sudetenlandstral3e auf den Linienweg der stad-
tischen Linien trifft, stellt eine Kappung des Linienweges keine wirklich verninftige
Option dar. Fir eine Einsparung der vergleichsweise geringen Distanz bis zur End-
haltestelle Bahnhof scheint es nicht gerechtfertigt, den Fahrgasten hier einen Um-
stieg zuzumuten. Abhangig davon, wie die kiinftige ErschlieBung des Bereichs Mar-
buger Stral3e West durch den Stadtverkehr erfolgt (s.u.), kdnnte sich kinftig eine Op-
tion mit mehr Einsparpotential durch Umstieg im Norden Wiesecks ergeben.

Auf der Linie GI-25 wird bereits vergleichsweise friih der Betrieb eingestellt und der
Stundentakt lasst sich mit einem Fahrzeug abdecken. Ein Umstieg — z.B. gleich an
der Greizer Stral3e auf die 5/15 — ist daher eine Option mit nur wenig Potenzial.

ErschlieBung durch Linie 520 im Nordwesten von Wieseck

Uber die Haltstellen Lichtenauer Weg und insbesondere Wellersburg leistet die Linie
520 derzeit die ErschlieBung des nordwestlichen Bereiches von Wieseck. Mit der
Entwicklung des Siedlungsbereiches Marburger StrafRe West (Wohn-, Gewerbe- und
Mischgebietsflachen) ist die ErschlieRungsfunktion fir diesen Teilbereich noch wich-
tiger geworden.

Varianten fiir die ErschlieBung werden in der Folge untersucht®. In die Uberlegungen
werden dabei neben der Linie 520 auch die Linien GI-25, 3/13 und 5/15 einbezogen.

Alternative Linienwege
Fur die aus Richtung Lollar/Staufenberg kommende Linie 520 ist die Fuhrung tber
die Marburger Straf3e in Richtung Innenstadt sicherlich geboten.

°> An der Abstimmung sind mit der Stadt Giel3en, ZOV-Verkehr und dem RMV drei Aufgabentrager
beteiligt.
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Was die Linie GI-25 angeht, so konnte ggf. als Alternative in Frage kommen, den
Weg in die Innenstadt anstatt Uber die Alten-Busecker-StraBe und den Wiesecker
Weg kunftig ebenfalls Giber die Marburger StralRe anzugehen.

Anstatt direkt im Nordosten von Wieseck zur Greizer Stral3e abzubiegen, konnte die
GI-25 weiter auf der Hangelsteinstrafl3e (L 3128) zur Marburger Stral3e gelangen und
dort — auch mit Blick auf die oben angesprochene Entwicklung des Bereiches Mar-
burger Stralle West — die Bedienung des Nordwestens von Wieseck verbessern.
Was die Fahrzeiten betrifft, so durfte diese Alternative keinen zuséatzlichen Zeitbedarf
bedeuten.

Die erwarteten positiven Effekte einer solchen MalRnahme sind nur in der Zusam-
menschau aller Linien (GI-25 u. 520, 3/13, 5/15) bzw. ErschlieBungsvarianten fur den
Bereich Marburger Stral3e West durch den Stadtverkehr zu bewerten.

Fazit

Insbesondere die Marburger Stral3e scheint mit Blick auf die Stadt-Umland-Verkehre
interessant. In die konzeptionellen Uberlegungen zur kiinftigen Andienung des Ent-
wicklungsbereiches im Nordwesten von Wieseck sollten die aus der Region kom-
menden Verkehre auf jeden Fall mit eingebunden werden.

Die beschriebene Variante einer Linienfihrung der Linie GI-25 Uber die Marburger
Stral3e, die von Seiten der Stadt Giel3en praferiert wird, ist im Rahmen eines geson-
derten Gutachtens zu beleuchten.

Zwar sind durch die MalRnahme voraussichtlich keine gré3eren Verschiebungen auf
der Kostenseite zu erwarten, doch mussen die Auswirkungen fur die Fahrgaste —
insbesondere fur die Schiler — gepruft werden. Die Basis fur die Untersuchung im
Detail muss daher auch eine Befragung der betroffenen Fahrgaste darstellen, die
Linie 520 ist in die Untersuchung mit einzubeziehen.
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3.4 Linien GI-41 (ex: 410) und GI-42 (ex: 420) sowie Linien 7, 12 und 24

Im 6stlichen Bereich von Heuchelheim trifft die Linie 24 auf die aus Biebertal kom-
menden Linien GI-41 und GI-42°. Auf dem Weg in Richtung GieRen Zentrum stoRen
dann hinter der Gottlieb-Daimler-StralRe die Linie 12 und im Bereich Hardtallee die
Linie 7 hinzu.

Die Linien GI-41 und GI-42 wurden mit dem Linienbundel ,Biebertal/Heuchelheim®
neu vergeben (sie trugen bisher die Bezeichnung 410 und 420), der Wechsel mit
dem Beginn des Fahrplanjahres 2014 wird jedoch keine wesentlichen Anderungen
mit sich bringen.

® Linie GI-43 mit nur vereinzelten Fahrten wird hier nicht weiter beachtet. Auch die ALT-Linie Gl-44
(keine Bedienung der Innenstadt) spielt bei der Betrachtung keine Rolle.
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Linienweg/Haltestellenbedienung

Gl-41 Gl-42 7
Gottlieb-Daimler-Stralle | Gottlieb-Daimler-Stral3e -
Hardtallee - Hardtallee
Hessenhalle Hessenhalle Hessenhalle
Schiitzenstrale Schiitzenstrale Schiitzenstralle
- - Oswaldsgarten
Muhlstrale Mihlstrale -
Selterstor Selterstor -
LiebigstraRe LiebigstraRe -
- - Marktplatz
- - Berliner Platz
Bahnhof Bahnhof -
12 24
- Gottlieb-Daimler-Stralie
Hardtallee Hardtallee
Hessenhalle Hessenhalle
Schiitzenstralle Schiitzenstrale

Oswaldsgarten

Oswaldsgarten

Marktplazt

Marktplatz

Behordenzentrum

Johanneskirche

Katharinengasse

Bahnhof

Rhein Main Service

Die Uberschneidungen bei der Haltestellenbedienung konzentrieren sich auf den
kurzen Streckenabschnitt zwischen Hardtallee und Schitzenstral3e. Dabei tUberneh-
men gerade diese beiden Haltestellen auch eine wichtige Verkntpfungsfunktion zwi-
schen den hier verkehrenden Linien.
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Zeitliche Parallelitat / Optionen fur die Bedienung im Spéatverkehr

Aufgrund des nur sehr kurzen parallel bedienten Linienabschnittes ist eine Analyse
der zeitlichen Uberlagerung der Verkehre nicht zielfihrend.

Auch fur die Bedienung im Spatverkehr lassen sich keine zielfihrenden Optionen in
Sinne einer Optimierung der Stadt-Umland-Verkehre erkennen.

Alternative Linienfiihrung

Eine etwas direktere Linienfuhrung der Linien GI-41 und GI-42 weiter Gber die Heu-
chelheimer Stral3e (L3020) zur LahnstralR3e erscheint mdglich, wiirde aber ein Aus-
lassen der Haltestellen Hardtallee, Hessenhalle und Schitzenstrafle und des wichti-
gen Verknupfungspunktes zum SPNV Oswaldsgarten zur Folge haben.

In dieser Variante wird daher kein Vorteil gesehen.

Fazit
In diesem Bereich konnte kein Optimierungspotential identifiziert werden.
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35 Linien 310, 378/379 sowie 1 und 11

In Kleinlinden treffen auf der Frankfurter StraRe die Linien 310, 378/379 sowie die

Linien 1 und 11 aufeinander.
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Linienweg/Haltestellenbedienung
378 /379 310
Waldweide Waldweide

Wetzlarer StrafSe Wetzlarer StralSe

Max-Reger-StraRe

Bachweg

Planung « Beratung * Service
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1 11
Br.-Grimm-Schule (Siid) -

- Br.-Grimm-Schule
Waldweide/Frankf. Str. -

Waldweide/Schleife Waldweide/Schleife
Schulgarten Schulgarten
Wetzlarer Stralle Wetzlarer StralRe
Bernhardstralle BernhardstraRe

Max-Reger-Stralie -

- Robert-Sommer-StraRke

Alternative Linienfihrungen
Weder fur die von/nach GroR3en-Linden verkehrenden Linien 310 und 378/379 noch
fur die aus Allendorf und Lutzellinden kommenden Linien 1 und 11 gibt es in Kleinlin-

den erkennbare sinnvolle Alternativen zur derzeitigen Fihrung der Linienwege nach
GielRen.

Fazit
In diesem Bereich kann kein Optimierungspotential identifiziert werden.
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3.6 Linien 378/379 und Linie 10

Die Linien 378/379 nach/von Linden treffen auf den Abschnitt zwischen der Haltestel-
le Unterhof und der Kreuzung Leihgesterner Weg/Aulweg auf die stadtische Linie 10.

Oberauweg
-
?

Unterh

X
A

Ra.

Linienweg/Haltestellenbedienung

378/379 10
GrofRRen-Linden Oberhof -
Unterhof Unterhof
Naturwissenschaften Naturwissenschaften

Leihgesterner Weg -

- Aulweg/Wartweg

Alternative Linienfihrung

Von Seiten der Justus-Liebig-Universitat wird angeregt, die Linie 378/379 vom Un-
terhof kommend kuinftig tber den Aulweg (Haltestelle Aulweg/Wartweg), Uber den
Wartweg (Haltestelle Petruskirche) und weiter tber die Haltestelle Otto-Eger-Heim
Richtung Ludwigstrafl3e auf den bestehenden Linienweg zu fuhren, um so eine ver-
besserte Anbindung des Klinikums und des Otto-Eger-Heims zu erreichen.

Hier ware im Detail zu prifen, welchen zusatzlichen zeitlichen Aufwand diese leichte
Verlangerung des Linienweges sowie die Andienung von drei statt einer Haltestelle in
diesem Bereich mit sich bringen wirde.

Fazit
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Der Vorschlag der Universitat ist im Zuge der Detailplanung unter Bertcksichtigung
von Kosten und Nutzen der Ma3nahme zu prufen, wobei auch das Zusammenspiel
mit méglichen Anderungen bei den Linien 10 und 3/13 zu bertcksichtigen ist.

3.7 Linie 372 und Linie 6

Von der Abzweigung nach Schiffenberg ab bis hin in den Innenstadtbereich von Gie-
Ben Uberlagern sich die Linienwege der regionalen Linie 372 und der stadtischen
Linie 6.

Riickarsweg

8
608 #

130911 _NVP_ZOV_SGI_Stadt_Umland_Verkehre_bereinigt.docx P|anung * Beratung Service
Seite 21



Rhein Main Service

Linienweg/Haltestellenbedienung

372 6
Pohlheim Hausen Rathaus -
- Schiffenberg
- Forsthaus
Abzweig Schiffenberg -
Forstgarten -
Sandkauter Weg Sandkauter Weg
Klingelbachweg Klingelbachweg
Am Unteren Rain Am Unteren Rain
Aulweg Aulweg
Liebigschule Liebigschule
Beliner Platz Berliner Platz
Johanneskirche -
Bahnhof/Westseite -

Zeitliche Parallelitat

Der Grund fir diese raumliche Uberlagerung der Linienwege wird bei der Betrach-
tung der Bedienungszeitraume deutlich: Line 6 verkehrt nur im Sonn- und Feiertags-
verkehr und damit an Verkehrstagen, an denen die Linie 372 nicht verkehrt.’

Fazit
In diesem Bereich besteht kein Optimierungspotential.

" Es wird lediglich eine Fahrt tiber die Linie 375 abgewickelt.
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4 Anbindung von Umlandgemeinden durch stadtische Busse

In Erweiterung des Untersuchungsansatzes wurde auch grundsatzlich die Méglich-
keit untersucht, stadtische Buslinien tber die Stadtteile Giel3ens hinaus in die Kom-
munen im Umland der Stadt zu verlangern und so auch fir die Bewohner der Um-
land-Kommunen ein durchgangiges Angebot mit Stadtbuscharakter zu schaffen.

Ein solcher Ansatz wurde bereits mit den Linien 800/801/802 realisiert, durch die die
nordwestlich gelegene Gemeinde Wettenberg an das Zentrum Giel3en angebunden
wird. Eine Verbindungsfunktion Stadt-Umland nehmen auch die ebenfalls als Stadt-
busverkehre zu charakterisierenden Linien 11 und 24 wahr. Diese beiden Linien ver-
kehren nach Westen in Richtung Wetzlar und verbinden die beiden Zentren.

Betrachtet man die Endpunkte der stadtischen Buslinien, so bietet eigentlich nur die
Linie 1 mit ihrer Endhaltestelle Rédgen Birgerhaus geeignete Voraussetzungen fir
eine nahere Betrachtung. Hier wurden die Moglichkeiten einer Verlangerung der Li-
nie Uber Rdédgen hinaus in die Gemeinde Buseck untersucht — insbesondere die An-
bindung des Ortsteils Trohe.

% AJBIVE40 A4EVEA0
ﬁ
w
g

Scheidemuhle

pitzmuhle

Eine solche Verlangerung des Linienweges wirde zwar eine deutliche Verbesserung
fur die Anbindung von Trohe bedeuten, sie kann jedoch mit Blick auf die verkehrliche
Funktion der Linie 1 nicht befirwortet werden.
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Bei Linie 1 handelt es sich sowohl um die aufkommensstarkste als auch mit rund
16,5 km um die langste Giel3ener Stadtbuslinie. Die Fahrzeiten liegen derzeit schon
bei 45 bzw. 41 Minuten. Als Durchmesserlinie mit einer wichtigen Verbindungsfunkti-
on, die einen langen Linienabschnitt im Innenstadtbereich und Problemstellen ent-
lang des Linienwegs wie den Bahnibergang Frankfurter StraRe aufweist, ist eine ho-
he Fahrplanstabilitat bereits heute nur schwer sicherzustellen.

Aufgrund der Anderung der Linienfiihrung von Linie 11, die die GieRener Stadtteile
Allendorf und Latzellinden kinftig nicht mehr bedienen wird, kommt der Linie 1 ab
dem Fahrplanjahr 2014 im suddlichen Abschnitt eine noch héhere Bedeutung zu.
Auch im nérdlichen Abschnitt (z.B. Entwicklung Bereich Rudolf-Diesel-Straf3e) ist
kiinftig mit einem hoheren Fahrgastaufkommen zu rechnen, so dass die vorgehalte-
nen Kapazitaten beobachtet werden mussen.

Angesichts dieser Rahmenbedingungen ist eine mdgliche Verlangerung des Linien-
weges kritisch zu sehen.

Fur den Gesamtverlauf der Linie 1 wurde im Zuge der Planungen fur den stadtischen
Busverkehr geprift, ob eine Trennung der Linie in die Abschnitte Nord (Rddgen - In-
nenstadt) und Sud (Lutzellinden — Innenstadt) insbesondere mit Blick auf die Fahr-
planstabilitat eine sinnvolle Option darstellt. Da diese Prifung zu dem Ergebnis kam,
dass eine Linientrennung keine betrieblichen Vorteile mit sich bringen wirde, wurde
dieser Vorschlag jedoch verworfen.

Eine solche Trennung der Linie ware jedoch die Voraussetzung daftir, eine Verlange-
rung des Linienweges in den Bereich Buseck als Option weiterzuverfolgen.

Fazit
Eine Verlangerung der Linie 1 tber R6dgen hinaus ist nicht zu empfehlen.
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5 Busbeschleunigung und Fahrgastinformation

Sowohl in den Vorgangerplanen als auch in den Stellungnahmen im Rahmen der
Anhorung sowie bei weiteren Gelegenheiten wurde immer wieder das Thema Bus-
beschleunigung aufgegriffen.

Hier wird eine Einbindung der Busse aus der Region in das System fir die Stadtbus-
se gefordert. Die Mdglichkeit der Mitbenutzung der durch die Stadt vorgehaltenen
technischen Ausstattung im Stral3enraum besteht, allerdings missen fir eine Einbin-
dung in die Beschleunigung auch fahrzeugseitig die technischen Voraussetzungen
erfallt werden.

Die ggf. durch eine Einbindung in die Busbeschleunigung zu erzielenden Einsparun-
gen bei den Fahrzeiten sollen allerdings nicht fiir die Ubernahme von zusétzlichen
ErschlieBungsaufgaben genutzt werden. Sie sollen vielmehr dazu dienen, die Stabili-
tat der Fahrplane und die Punktlichkeit zu verbessern.

Nicht nur planerische und technische Ansatze kdnnen zu einer verbesserten Wahr-
nehmung und Nutzung der aus der Region nach Giel3en fuhrenden Verkehre beitra-
gen, sondern auch die zielgerichtete Information der Fahrgéste kann diesbezuglich
einen wertvollen Beitrag leisten. So wird gelegentlich angemerkt, dass die stadti-
schen Fahrgéste nicht ausreichend Uber bestehende Alternativen zur Nutzung der
stadtischen Linien informiert sind. Dieses Informationsdefizit wird noch durch das
Problem der z.T. unterschiedlichen Abfahrtspositionen von Stadt- und Regionalbus
verstarkt.

MalRnahmen im Bereich der Fahrgastinformation sollten daher ergdnzend zu magli-
chen planerischen Ansatzen verfolgt werden. Hilfreich kénnen in diesem Zusam-
menhang z.B. sogenannte ,Zielfahrplane® sein, die den Fahrgasten linienubergrei-
fende Fahrplaninformationen fir bestimmte Relationen wie die Verbindung Markt-
platz — Bahnhof bieten.
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6 Fazit — Potentialabschatzung

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass eine grundsatzliche Neuordnung
der Stadt-Umland-Verkehre nicht erforderlich ist. Im Zuge der Untersuchung wurden
die Ansatzpunkte, die sich fur MaBnahmen im Stadt-Umland-Verkehr identifizieren
lieRen, gepruft und grundlegend bewertet.

Als Ergebnis dieser Prifung mussten einige der Ansétze als nicht zweckmafRig ver-
worfen werden. Andere bedurfen einer Prifung im Detail, um die Realisierbarkeit
sowie das durch sie erschlieBbare Potential abschlieend bewerten zu konnen.

7 Handlungsempfehlung

Als Empfehlung fur das weitere Vorgehen wird eine ndhere Untersuchung der Punkte
angeregt, die nach der ersten hier vorgenommenen Abschatzung Potential aufwei-
sen.

Bei der Ausarbeitung entsprechender Gutachten gilt es nicht nur, Kosten und Nutzen
der MalRnahmen zu untersuchen, sondern auch die Akzeptanz der Nutzer zu bertck-
sichtigen. Daher sollte die gutachterliche Betrachtung durch Instrumente der Markt-
forschung flankiert werden.
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