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Untersuchung Bahnstrecke Lollar — Londorf - AK-Sitzung 23.01.2013

Ziele

Ziel der Vorstudien soll sein, fur die Strecke auf Basis bereits erstellter Gutachten
und Studien eine Uberprifung der bislang angenommenen Daten durchzufiihren
und diese zu einem wirtschaftlich tragfdhigen Realisierungskonzept

weiterzuentwickeln.

Gleichzeitig sollen die Vorstudien notwendige Impulse geben, ob und inwieweit
die Strecke bei der Fortschreibung der Nahverkehrsplédne als kiinftiger, fester

Bestandteil der Angebotsplanung aufgenommen werden kann.
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Untersuchung Bahnstrecke Lollar — Londorf — AK-Sitzung 23.01.2013

Anwendungsbereich des

Vereinfachten Projektdossierverfahrens

P Die Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des OPNV ist fiir

Vorhaben anzuwenden, deren Investitionen 25 Mio EUR Uberschreiten.

P Dazu ist hinsichtlich der Aufbereitung der benétigten Ausgangsdaten
(Verkehrsangebot, Verkehrsnachfrage) ein vergleichsweise hoher Aufwand

erforderlich.

P Fur die Beurteilung von Vorhaben von weniger als 25 Mio EUR wurde ein

vereinfachtes Projektdossierverfahren entwickelt.

P Hier wird der Beurteilungsaufwand in einem angemessenem Verhaltnis zum

Investitionsbedarf gehalten.
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Methodischer Ansatz des Vereinfachten

Projektdossierverfahrens

P Das Vereinfachte Projektdossierverfahren dient nicht der Ermittlung eines
Nutzen-Kosten-Quotienten wie im Regelverfahren der Standardisierten

Bewertung.

P Bei Streckenbewertungen soll eingeschéatzt werden, ob sich der fur die
Erzielung eines N-K-Quotienten > 1,0 erforderliche Mehrverkehr im Bereich

eines vorher abzuschatzenden Erwartungswertes bewegt.

P Voraussetzung fiur die Anwendung des Vereinfachten Projektdossierverfahrens
ist das Vorhandensein von Querschnittsbelastungen fiir die relevanten

Teilstrecken im vorhandenen OPNV-Netz.
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Vorgehen bei der Standardisierten Bewertung nach dem

Vereinfachten Projektdossierverfahren

| Verkehrsleistungen Bestand,
| Reisezeitersparnisse

Betriebsleistungen Bestand,
Investitionsbedarf ortsfeste
Anlagen, Fahrzeuge

Ermittlung

| Grtndlagen

S s i 7 e R T R S Bl [t T
' gﬁ;’:ji‘;g‘?ve ot OV-Betriebskosten,
' | Mehrverkehrsquote, ﬁzﬂta‘:glemt Qe
’ Querschnittsbelastung 9
4
Monetarisierter
Reisezeitnutzen
| Nutzenermittlung Kostenermittlung
S —— 3 =]
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Nordeck

Staufenberg

Wieseck

2.317

Gl-Behdrdenzentrum
1.563 GieBen

Gl Bahnhof

Stand: 23.01.2013

Staufenberg 679 Mainzlar1 058

Allendorf 13 64
(Lumda)

Allertshausen

Kantenbelastung/Mo-Fr
alle Fahrgaste

Basis: RMV-Erhebung 2010
Auswertungen fur Linie 520
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Nordeck

Staufenberg ——" 73 . 22

Staufenberg 239 Mainz!ar522 (Lumda) Londorf

Kesselbach

Daubringen

Allertshausen
317

Wieseck

Gl-Behdrdenzentrum
370 GieB3en

L e Kantenbelastung/Mo-Fr
nur Ausbildungsverkehr

Basis: RMV-Erhebung 2010
Auswertungen fir Linie 520
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Nordeck
Staufenberg
Staufenberg ggg Mainzlar 1 35’28 . Londorf

171 U
114 Allertshausen

Gl-Behdrdenzentrum
e Kantenbelastung/Mo-Fr

alle Fahrgaste
Gl Gkt === Kantenbelastung/Mo-Fr
davon nur Ausbildungsverkehr

Basis: RMV-Erhebung 2010
Auswertungen fir Linie 520

GieBen

[ohsss i
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Untersuchung Bahnstrecke Lollar — Londorf — AK-Sitzung 23.01.2013

Linie 520 - Tagesganglinie Mo-Fr
Basis: RMV-Erhebung 2010

700
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Uhrzeit (Stunde)
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Linie 520 - Alterstruktur der Fahrgéste
Basis: RMV-Erhebung 2010

>59

25-44
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Untersuchung Bahnstrecke Lollar - Londorf — AK-Sitzung 23.01.2013

Linie 520 - Fahrtzweck
Basis: RMV-Erhebung 2010

" Schule,
Ausbhildung; 1.891

3l private
Erledigung; 594

» Freizeit, Urlaub;

770
. ® Arbeit, dienstl.
m Einkauf; 251 Erled.; 965
S ]
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Linie 520 - Quelle-Ziel-Matrix — Mo-Fr (Basis: RMV-Erhebung 2010)

nach

Friedberg (Hessen), Kreisstadt

Marburg, Universitatsstadt

Offenbach am Main, Stadt
etzlar, Stadt

Pohlheim, Stadt

Bad Homburg v.d. H&he, Stadt

Bad Laasphe, Stadt
Biebertal

Buseck

Homberg (Ohm), Stadt

Hungen, Stadt

ROsselsheim, Stadt
Staufenberg, Stadt
Wettenberg

Grinberg, Stadt
Herborn, Stadt
Siegen, Stadt

Heuchelheim

Bad Camherg,- Stadt

Alsfeld, Stadt
Butzbach, Stadt
Fernwald
Greifenstein
Linden, Stadt

Reiskirchen

Rabenau

von
Allendorf (Lumda), Stadt
Alsfeld, Stadt

Biebertal

Buseck

Dillenburg, Stadt
Frankfurt am Main, Stadt -
Friedberg (Hessen), Krelsstadt
Fronhausen

GieBen, Universitatsstadt 251
Grilnberg, Stadt 163
Heuchelheim
Langgdns
Laubach, Stadt
Linden, Stadt
Lohra

Lollar, Stadt 542
Marburg, Universitatsstadt

Pohlheim, Stadt
Rabenau 114 155 70 415
Staufenberg, Stadt 81 501 242 85 981
Wettenberg
Wetzlar, Stadt

L desh P stadt
Gesamtergebnis 562 1371 1} 249 445 953

|Gienen, Universitatsstadt

8

:

1S |allendorf (Lumda), Stadt

3 Gesamtergebnis

.Franldurt am Main, Stadt

-
B

1435
269

849
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Untersuchung Bahnstrecke Lollar — Londorf — AK-Sitzung 23.01.2013

Vorgehensweise |

Die Uberpriifung der bereits erstellten Gutachten fir eine
Potenzialabschdtzung soll mit den Daten der aktuellen demografischen
Entwicklungen erfolgen. Dazu sind Pendlerstatistiken und Nachfrageerhebungen
ebenso zu analysieren wie die zwischenzeitlich erfolgten Veranderungen des
vorhandenen Verkehrsnetzes. Daneben wird auch die Entwicklung der
Untersuchungsraume in Hinblick auf Tourismus und Guterverkehrsaufkommen

eine wesentliche Rolle spielen.

Um eine Vergleichbarkeit der Gutachten zu ermdglichen, beabsichtigen wir,
die aktualisierte Potenzialuntersuchung mittels der bisher angewandten und fur

diesen Raum geeigneten Methode durchzufihren.

Stand: 23.01.2013 13
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Vorgehensweise Il

Far den Reaktivierung der Bahnstrecke Lollar - Londorf soll eine Begutachtung des

Projekts mit dem Vereinfachten Projektdossierverfahren erfolgen.

Far StreckenausbaumaBnahmen oder die Errichtung neuer Bahnhéfe entlang
bestehender Strecken mit einem geringen Investitionsvolumen ist eine

Standardisierte Bewertung nach dem Regelverfahren nicht zwingend erforderlich.

Im Rahmen dieses vereinfachten Verfahrens wird kein Nutzen-Kosten-Indikator
errechnet sondern lediglich gepriift, ob ein positives Bewertungsergebnis
mit einem Nutzen-Kosten-Quotienten tGber 1,0 unter den gegebenen
Randbedingungen erreichbar ist. Dabei kann die Bearbeitungstiefe und damit
der Bearbeitungsaufwand des Regelverfahrens im Hinblick auf die Modellierung

der Verkehrsnachfrage deutlich reduziert werden.

Stand: 23.01.2013 14
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Betriebskonzept

Das daraus resultierende Betriebskonzept soll einen integrierten Ansatz flr
Bahn und Bus verfolgen, um eine moglichst hohe Zahl an Nutzern fir den

Offentlichen Verkehr zu gewinnen.

Wesentlich wird dabei der Aspekt der Einbindung in das regionale (Schienen-)
Netz sein. Die Aussagen der aktuellen bzw. in Fortschreibung befindlichen lokalen

und regionalen Nahverkehrsplane finden dabei Berlcksichtigung.

Stand: 23.01.2013 15
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Wirtschaftlichkeit

Die Einbindung der Angebotskonzeption der betroffenen Schienenstrecke in das
gesamte Schienennetz der Region durfte insgesamt zu einem wirtschaftlich

glinstigeren Ergebnis flihren als isolierte Betrachtungen.

Diese Zielorientierung wird insbesondere vor dem Hintergrund des engen
finanziellen Rahmens fiir den OPNV/SPNV in Hessen als notwendig erachtet.
Der Nachweis einer moglichen, positiven Nachfrageentwicklung auf den
Bestandsstrecken gerade auf Basis der Reaktivierung kénnte eine glinstigere

Positionierung in den Finanzierungsverhandlungen begrinden.

Stand: 23.01.2013 16
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Untersuchung Bahnstrecke Lollar — Londorf - AK-Sitzung 23.01.2013

Vorstudie

Flr die Vorstudie wird insbesondere geprift und einbezogen:
Vor-Ort-Begutachtung der Infrastruktur
Einrichtung neuer Haltestellen,

Verlegung bestehender Haltestellenstandorte
Fahrzeugbedarf / Umlaufplanung

Ermittlung der Betriebsleistung

Darstellung der Betriebskosten Zug (und Bus)

Erlosabschitzung

Stand: 23.01.2013 17
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Untersuchung Bahnstrecke Lollar — Londorf — AK-Sitzung 07.03.2013
Vorgehen bei der Standardisierten Bewertung nach dem

Vereinfachten Projektdossierverfahren

| Verkehrsleistungen Bestand,
| Reisezeitersparnisse :

Stand: 07.03.2013

ErmittlUng’
agens

Betriebsleistungen Bestand,
Investitionsbedarf ortsfeste
Anlagen, Fahrzeuge
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- | Abschatzung
Erwartungswert

’ Mehrverkehrsquote,

" | Querschnittsbelastung

OV-Betriebskosten,
Kapitaldienst ortsfeste
Anlagen

Monetarisierter
Reisezeitnutzen

!
3 Nutzenermittlung

Kostenermittlung
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Untersuchung Bahnstrecke Lollar - Londorf — AK-Sitzung 07.03.2013

Eingangsdaten Vereinfachtes Projektdossierverfahren

Querschnittsnachfrage — Basis: RMV-Erhebung 2010

Entfernungsdaten - Basis: Kilometrierung Eisenbahn

Fahrzeit — Basis: Fahrplan Linie 520 und Fp-Entwurf Lumdatalbahn

Investitionen Infrastruktur — Basis: vergleichbare Projekte

Investitionen Fahrzeuge - Basis: Ergebnisse aktueller Ausschreibungen

Stand: 07.03.2013
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Untersuchung Bahnstrecke Lollar — Londorf - AK-Sitzung 07.03.2013

Eingangsdaten Vereinfachtes Projektdossierverfahren

Querschnittsbelastungen in 1,000 Personenfahrten je
0 Werktag
(Summe aus Richtung und Gegenrichtung)

8,2 Teilstreckenlangen in km
0.0 Fahrzeitanderungen im Mittel gegedber dem Istzustand
' in min
g =
g 3 g
a E S
g g 5 =
3 2 = o €
§ 5 g i m 2 £
< § 8 ] £ @ e 2
& = c z 3 @ = 5
[C] G} = a = = < =
Querschnitt (1.

km

tf-Anderung 7.5 11,0 6,0 1,0 05 0,5 3,5
==
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Staufenberg Alacidort 13

Staufenberg 679 Ma (Lumda)

inzlar1 058

Daubringen Kesselbach

Allertshausen

Wieseck

2.317
Gl-Behordenzentrum
1.563 GieBen
Sl === Kantenbelastung/Mo-Fr

alle Fahrgaste

Basis: RMV-Erhebung 2010
Auswertungen fur Linie 520

e |
I
Stand: 08.03.2013 5
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Nordeck
Staufenberg Alioet 59 47

Staufenberg 440 Mainzlar536 (Lumbda) Londorf

Kesselbach

Daubringen

Allertshausen
257

Wieseck

1.506
Gl-Behdrdenzentrum
1.193 GieBlen
Gl Bahnhof
=== Kantenbelastung/Mo-Fr
Jedermanverkehr”
Basis: RMV-Erhebung 2010
Y=
Stand: 08.02.2013 s
IGDE g
5":"“’“"“'9 Allendorf
Staufenber Mainzlar
a q 611 922 (Lumbda)

Lollar

Daubringen

782

e Kantenbelastung/Mo-Fr
ohne Londorf, ohne

Innerortsverkehr GieBBen
Basis: RMV-Erhebung 2010

[ ———]
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Stand: 08.03.2013 7




Untersuchung Bahnstrecke Lollar - Londorf — AK-Sitzung 07.03.2013

Fahrzeugtypen

BR 446 - (Dieseltriebwagen GTW 2/6)

Reine Fahrzeit (ohne Aufenthaltszeiten)
21 min, 36 Sekunden

Haltezeit (pauschal je Zwischenhalt)

42 Sekunden

Gesamtfahrzeit

26 min, 30 Sekunden

Basis:

GiefBen — Lollar max 120 km/h

Lollar - Londorf max 80 km/h
Stand: 07.03.2013
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Untersuchung Bahnstrecke Lollar — Londorf ~ AK-Sitzung 07.03.2013

Fahrzeugtypen

BR 650 (Dieseltriebwagen RS1)

Reine Fahrzeit (ohne Aufenthaltszeiten)
20 min, 6 Sekunden

Haltezeit (pauschal je Zwischenhalt)

42 Sekunden

Gesamtfahrzeit

25 min, 18 Sekunden

Basis:

GiefBen — Lollar max 120 km/h

Lollar - Londorf max 80 km/h
Stand: 07.03.2013
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Fahrzeugtypen

BR 426 (2-teiliger Elektrotriebwagen)

Reine Fahrzeit (ohne Aufenthaltszeiten)
19 min, 36 Sekunden

Haltezeit (pauschal je Zwischenhalt)

42 Sekunden v Losi
Bria 2y, Brecgstedoag P, Zuschidge 2% Intar, 0% Last
Gesamtfahrzeit e § i3t g2 i
. - . ':-' . 5_75' sép
24 min, 30 Sekunden e |
(3] |
Basis: o ' |
&
L4]
GieBBen — Lollar max 120 km/h b
20
1 .
Lollar - Londorf max 80 km/h ¥
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- Fp-Entwurf mit pauschalisiertem Ansatz der Streckenhéchstgeschwindigkeit.
- Keine Berticksichtigung Geschwindigkeitseinbriiche in den Knoten.
Y Stationsaufenthaltszeiten 30 s (Mainzlar 2 min); Fahrzeitpuffer 2%.
(== i ]
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Beispielhafter Fp-Entwurf nur bis Allendorf.
Reduzierung des Fahrzeugbedarfs mdglich.
Kreuzungsabschnitt zwischen Lollar und Daubringen.
Erhéhe Investitionen Infrastruktur und Planfeststellungsverfahren notwendig. —

Stand: 07.03.2013 13
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140

Erforderliche Mehrverkehrsquote

m Erwartungswert fiir die Mehrverkehrsquote
714 i ——

100
80

G0 - oone

40 f

20

0 | e 1o
Alle Fahrgaste Nur Jedermannverkehr Nur GI-Bf, ohne Londorf

Stand: 08.03.2013 14
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Untersuchung Bahnstrecke Lollar — Londorf - AK-Sitzung 07.03.2013

Erste Ergebnisse des

Vereinfachten Projektdossierverfahrens
P Unter Berucksichtigung der erwdhnten Eingangsdaten zeichnet sich folgendes
Ergebnis ab:

* Eine weitergehende Untersuchung nach dem Verfahren der

Standardisierten Bewertung sollte erfolgen.
P Wesentliche Planungsparameter sind:

* Die Investitionskosten fur die Erh6hung der Streckengeschwindigkeit im
Abschnitt Lollar — Londorf zur Reduzierung der Gesamtreisezeit gegentiber

dem Status quo.

» Steigerung der Anteile des Jedermannverkehrs gegentiber dem

Ausbildungsverkehrs.

¢ Fahrtenhaufigkeit. P
Stand: 07.03.2013 15
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Untersuchung Bahnstrecke Lollar — Londorf — AK-Sitzung 07.03.2013

Erste Ergebnisse des

Vereinfachten Projektdossierverfahrens

P Risiken:
« Investitionskosten fuir die Infrastruktur im Abschnitt Allendorf — Londorf.

« Investitionskosten fur die Fahrzeuge bei hoher Nachfrage in den

Spitzenzeiten (abhangig von Ausschreibungsbedingungen des RMV).

Stand: 07.03.2013 16
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Vorgehen bei der Standardisierten Bewertung nach dem
Vereinfachten Projektdossierverfahren

' : Sanofiiiluarel | Betriebsleistungen Bestand,
erphisie BTgSIT Rt ) _;_E‘.lf‘ﬂflﬂ],gl_ | mﬁ] | Investitionsbedarf ortsfeste

Reisezeitersparnisse @ﬁwmmlﬂglgm N Anlagen; Palirzeuge

= —

! Abschatzung OV-Betriebskosten,
Ewartimgsyart Kapitaldienst ortsfeste
| Mehrverkehrsquote, Anllaa o
' | Querschnittsbelastung 9
| Monetarisierter
- | Reisezeitnutzen
Nutzenermittlung Kostenermittlung

Stand: 14.10.2013 3
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Untersuchung Bahnstrecke Lollar — Londorf - AK-Sitzung 14.10.2013

Eingangsdaten Vereinfachtes Projektdossierverfahren

Querschnittsnachfrage — Basis: RMV-Erhebung 2010

Entfernungsdaten — Basis: Kilometrierung Eisenbahn

Fahrzeit — Basis: Fahrplan Linie 520 und Fp-Entwurf Lumdatalbahn
Investitionen Infrastruktur — Basis: vergleichbare Reaktivierungsprojekte

Investitionen Fahrzeuge - Basis: Ergebnisse aktueller Ausschreibungen

Stand: 14.10.2013
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1. Beschreibung des Investitionsvorhabens Blatt 1
1.1 Lage im Netz 1.2 Vorgesehene Angebotsverbesserungen
~y i ) N me Wiederaufnahme des SPNV
. T -“\ e Qlece v
- \
"Ir"‘ﬂ.ﬂ"u )
Aot - '
Lt R T
Fre st ;‘y’ LAl =y et
N R 1
EETT i i 1.3 Erforderliche InfrastrukturmaBnahmen
< i, o™ 7 yrm Grundsanierung der Strecke
Y Gien X!' e ErhBhung der Streckengeschwindigkeit
" " clEssEN % e\ P s\ Ausbau der Station Mainzlar zum Kreuzungsbahnhof
CI ) B i (e e N Ry Einbau bzw. Erneuerung von LST
‘:'_‘: SRS A0 i a1 I Rl Einrichtung eines zustzlichen Halts in Lollar
i i ﬁm.‘.’ = .ir-'
w1 i e Al L] U =5 1 L
e, R O S =
Virerters QT4 W
GaterLiagen ﬁ""-‘:;;‘ l,lui TP o r)/‘p
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Staufenberg
Staufenberg 679 Mainzlar

1.0

Gl-Behdrdenzentrum
GieBen
Gl Bahnhol
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Nordeck

64

Allendorf 13

Londorf

Kesselbach

Allertshausen

= Kantenbelastung/Mo-Fr
alle Fahrgaste

Basis: RMV-Erhebung 2010
Auswertungen fur Linie 520

|
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Blatt 2
2. Ausgangssituation fir die Bewertung des Investititionsverfahrens
= Quendhrittshel atngen in 1 000 Personerfahnn e
|mm¢;m~n«m A | 0 vk
= EuTTTe a5 Rdwung und Gegaridang)

| Fahrgastnachfrage (in 1.000 Fg.) |

i %
(R {2

|
R

10 40

Qe syt (1 000 Fg)
cul
Fatrzatadang

-10 as

Fahrzeitdifferenz Zug : Bus (in min)

B2

0o

Teisrecardngon inkm

Fafrzstinderurgen i Mite gepaher dembtnatsd
inmin
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Blatt 3
3. Enmittelung der Verkehslelstung im Ist-Zusatnd und der Reisezeiterspamis im Mit-Fall gegentber Ist-Zustand
Querschnitishelastungen (Personenfatuten jo WWerktag, Verkehrseisturigen imst Fahrzeit: o It er dem i
Querschritt Langs (i Surnme aus Riditung und Gegenridhtung) Imist- =
3 Zustand Anderung Dustand
1.000 [rrin] it erktag [ 1.0005td3ahe
(5)=(9x20: & =Mx290:
) c] <] @=@xa) e © M=6)x(6 o1 tb60
Gieflen - G Citenvaldgarten 11 1,563 1721 ] 75 11723 57
Gl Ostecvaidgarten - Lollar 7.0 1622 11343 3283 -11.0 17842 k- |
Laflar - Daubringsn 29| 1.115 37 933 0 £690 32
Daubringen - Mainziar 08 115 2] 2% 10 115 = |
Menziar - Treis. 43| 1058 4517 1310 as 529 | 3
Treis - Allendorf 27, 916 2463 714 05 458 | 2
Allendor - Londorf 34 315 118 33 35 1208 -
Sue 221 25296 | 73359444 29,0 38506 -186 [Ooetragin Bttt 5 @) zete 151)
|Obertrag inBtatt 5 (1), zete (132)
Dimension Weart
(1) Verkehrsteistung im ist-Zustand Panitkrktag 252%
(2) Surnme der StreckeniSngen km 221
Burdhschnittiche Querschnittshelastung und
@) (Surnme aus Richtung Gegenrichtung) il ik
@=m:en | [ : )
F— _
e
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Blatt 4
4. Abschitzung des Emartungswertes fir die Mehrverkehrsquote
Zeile KenngroBe Dimension Untersuchungsergebnisse
(1) |Relevante Einzelreisezeitanderung mn -29
amien = Aus Rviv-Erhebung 2010 und Ist
(2) [Mittlere Reisezeit der betroffenen Fahrten mrin % Fahrplan Bus 520
@ Nehrverkehrsquote aus der relevanten Einzelreisezeitdnderung o %0
[B)=(1): @) x{08) 1)x100]
(4) |Bedienungshaufigkeit imivitfall Anzahl Zugpaare\erktag 34
(5) |Bedienungshaufigkeitimistaustand Anzahl ZugpaareWerktag 34
© Nehnverkehrsquote aus Anderung der Bedienungshaufigkeiten o o
[(B) =({(4): (5) - ) x(0,3) 2)x 100) °
I Saldo der Schatzung des Gutachters:
(@ |Anderung der Unrsteigehaufigkeit zwischen Mitfall und Istzustand Unsteigevorgange je 0 Vollstandiger Ersatz der Buslinie
Personenfahut 520 durdh SNV
Mehiverkehrsquote aus der Anderung der durchschnittlidhen Urrsteigehaufigkeit % 0
® |1 = x02) Hx100)
| Kumulierte Mehnverkehsquote - 3 v
© [(9)=((1+ () 100) x(1 +(6) : 100) x {1 +(8): 100) - 1) x 100 % 20 Ubertragin Blatt 6, Zeile (17.9)
1) Nachfrageelestizitit der Reisezeit = 08 -
2)  Nachfragedlestizitat der Bedienungshaufigkeit = 03 .
3) Nachfrageelestizitt der Unrsteigehaufigkeit = 02 *

Eine Nachfrageelastizitat bezogen auf die Reisezeit von -0,8 bedeutet beispielsweise, dass aus einer
| Reisezeitanderung von -10% eine Mehrverkehrsquote von (-0,8) x (-10) = 8% folgt.

Stand: 14.10.2013 g
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Blatt 5.1
5. Verkehrliche und wirtschaftliche Kenndaten (1)
Zeile KenngroBe Dimension Untersuchungsergebnisse
(10) |[Erweiterung der Bedienungsangebote (nur betroffene Linie mit Anderungen zwischen Mitfall und Status Quo)
[(10.1){ Betriebsleistungen im Mitfall 1.000 Zug-kmVjahr 437 Analog zum Regelverfahren
(10.2){ Betriebsleistungen im Ist-Zustand 1.000 Zug-kmdlahr 499
(10.3) Saldo der Betriebsteistungen [{10.3) = (10.1) - (10.2)] 1.000 Zug-km/iahr 62
10.4}(Angebnlene Platz-km im Mitfall 1.000 Sitzplatz-km/Jahr 106.897
K(10.5) Angebotene Platz-km im Ist-Zustand 1.000 Sitzplatz-km/lahr 90.335
((10.6){Szldo der angebotenen Platz-km {(10.6) = (10.4) - (10.5)] 1.000 Sitzplatz-km/lahr 16.561
(11} [Investitionsbedarf flir ortsfeste Infrastruktur Mio EUR netto 109
(12) |Investitionsbedarf fir Fahrzeuge
l2.1)|?ahrzeugmehrbedarf (Typ RST) 3
IZ.E)IInvest'rtionen far den Fahrzeugbedarf TEUR netto 3.100
(13) |Verkehrsnachfrage im kst-Zustand auf den betroffenen Strecken
13.1){durchschnittiiche Querschnittsbelastung PersonenfahrtenAWerktag 1.100 (aus Blatt 3, gerundet auf volle Hundert)
13.2){ Verkehrsleistungen 1.000 Personen-km/Jahr 7.300 (aus Blatt 3, gerundet auf volle Hundert)
|3_3}1dur<hschn'miicl:nerS.itz|:»la1zausnutzq.u'lgsgrad o 8
[(13.3) = {13.2) : (10.5) x 100]
durchschnittliche Querschnittsbelastung unter Ansatz des
(14) [Erwartungswertes fiir die kumulierte Mehrverkehrsquote PersonenfahrtenAVerklag 2.087
({14) = ((1 + (9) : 100} x (13.1)]
| e ————
[T = o

Stand: 14.10.2013 g
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Investitionskosten (auf Basis vergleichbarer Reaktivierungsprojekte)

| EUR
‘Bahnlbergédnge 1.830.000
LST 1.050.000
Stationen 330.000
Gleisbau Oberbau 3.710.000
Unterbau 3.000.000
Brucken/Durchlasse 1.000.000
Summe 10.920.000
ILST Kosten (EUR)  |Stationen Anzahl Kosten (EUR) alle Kosten (EUR)
Einbindung Stw Lollar 500.000  Bahnsteig und Zuweg 6 15.000 90.000
Kabel 250.000  Bahnsteig-Ausristung | 6 40.000 240.000
Signale 300.000  Summe Stationen 330.000
Summe LST 1.050.000
|Gleisbau Anteil Strecke  Lénge [m] Anzahl Kostenje m/stck Kosten (EUR)
Schwellen Austausch 95% 12,92 19.877 100 1.987.692
Schienen Austausch 95% 12,92 12920 60 775.200
Gleislagefehler 95% 12,92 12920 50 646.000
Weichen 3 100.000 300.000
Summe Gleisbau 3.708.892
— ————
Stand: 14.10.2013 10
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Blatt 5.2
5. Verkehrliche und wirtschaftliche Kenndaten (2)
Zeile KenngroBe Dimension Untersuchungsergebnisse
(15) [Reisezeitnutzen
{15.1)[RelezeRtanderung niht abgemind 1,000 Stundenlahr 186 [teus Blatt3)
(15.2) Betrag der rel ten Einzelreisezeitand g min 29 |[aus Blatt 2)
153 ﬁ?;ai;n:e(r;;t‘\zg]s;f;lkmt min {(15.3), 1,0} . 5.8
15.4) :‘;::‘f:‘a?f;:?f;;;g""'“‘"") 1.000 Stunden/izhr A8
155 l“g“;;‘:’f‘es"‘_"):';’fn;‘i;l’};};&"x - T EURAahr 108
(16) [Salden der OV-Betriebskosten xwischen Mitfall und Status quo (betroffene Linien)
16.1)| Energie T EUR/Jahr 378 Analog zum Regelverfahren
16.2)Unterhaltung Fahrzeuge T EURAahr 195
16.3){Kapitaldienst Fahrzeuge T EURYahr 474
164)Fahrpersonal T EURMahr 414
16.5) Unterhaltung Schieneninfrastruktur T EURYJahr 164
(16.6)Summe OV-Betriebskosten T EURMahr 1.656

Der bei der Monetarisierung des Reisezeitnutzens in Zeile (15.5) zu verwendende Wertansatz von
6,00 EUR/Std. ist ein gewichteter Mittelwert aus dem Zeitwert von 2,00 EUR/Std. fiir das
Nachfragesegment ,Schuler” und 7,50 EUR/Std. fur das Nachfragesegment , Erwachsene”.

Stand

£14.10.2013
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Betriebskosten nach Datenvorgaben, Kosten- und

_IGIDEB i

Wertansatzen der Standardisierten Bewertung |

Kostenelement

Leermasse

Satz far streckenbezogenen spezifischen
Energieverbrauch

Satz fOr stationsbezogenen spezifischen
Energieverbrauch

Streckenbezogener spezifischer
Energieverbrauch

Stationsbezogener spezifischer
Energieverbrauch

Dieselpreis

Streckenbezogene spezifische
Energiekosten

Stationsbezogene spezifische
Energiekosten

Streckenbezogene Energiekosten im Jahr
Betriebsleistung

Streckenbezogene Energiekosten im
Jahr

Stationsbezogene spezifische
Energiekosten

Anzahl Stationshalte/Jahr
Stationsbezogene Energiekosten im
Jahr

Gesamt-Energiekosten/Jahr

Stand: 14.10.2013

Einheit
t

Liter Diesel/1.000 tkm
Liter Diesel/1.000 t
Liter Diesel/Fahrzeug-km

Liter Diesel/Stationshalt
EUR/I

EUR/Fahrzeug-km

EUR/Stationshalt

EUR/Fzg-km
Fzg-km/a

EUR

EUR/Stationshalt

- Wert

40,0 RegioShuttle RS1 BR 650

0,44
456.719

201.687

0,9936
177.480

176.344

378.031

12
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Betriebskosten nach Datenvorgaben, Kosten- und

IGDB

Vetrareeg 1 brisay

Wertansatzen der Standardisierten Bewertung[____|

.

Platze

je Platz (Dieseltriebwagen)
[[je Fzg.

Fahrzeuge

alle Fzge.

laufabhangige Kosten

Zeitabhéngige Unterhaltung, Instandsetzung und
[Fig.-ﬂahandlung je Platz und Jahr

Laufleistungsabhéngige Unterhaltung, :
Instandsetzung und Fzg.-Behandlung je Platz-km

~ Einheit  Wert

Stck. 148
EUR | 120]
EUR _l bU
Stck i3
EUR  53.280
Einheit Wert

cthIatz-kn'l 0,22 |

Fahrplanleistung km 436.621
Platze Stck. | 148
alle Fzge. - J ol EUR 142,164
‘Summe = EUR 195.444
Kapitaldienst Fahrzeuge Einheit  Wert
Kaufpreis TEUR 3.100
Fahrzeuganzahl Stck 3
Kalkulatorische Fahrzeuganzahl Stck 3
Betriebliche Nutzungsdauer a 0
Annuitatsfaktor (Abschreibung und Verzinsung) B ___
|(Kaufpreis x Fzg-Anz. x Annuitétsfaktor) TEUR 474

Stand: 14.10.2013 13
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Blatt 6
6. Ermittlung der erforderlichen Mehrverkehrsquote
Zeile KenngroBe Dimension Untersuchungsergebnisse
(17) |Erforderliche Mehrverkehrsquote flir ein Nutzen-Kosten-Quotienten von 1,0
K17.1)|Kapitaldienst ortsfeste Infi ktur fanas 00437 T EURJahr 473 !Ambnmuge-‘iedlkenbﬂv Ansuititenmethods
173 f(L:T;;e:e(flf:rlld}]erls{hen Nutzen TEURNahr 473
17.3){Saldo OV-Betriebskosten (aus (16.6)) T EURMahr 1.626
17.4) Reisezeitnutzen (aus (15.5)) T EUR/ahr 108
Erforderlicher Nutzen aus verlagerten PKW-Fahrleistungen
75N 017.5)= (17.2) + (17.3) - (17.4)] TEURRr 1
Bendtigte verlagerte PKVW-Fahrleistungen
(17801017.6) = (17.5) 038 EURPKW-km] 000 PEW-nAahr s
(17.14&??2‘,’3‘;;'6':?1”;; Verkeheslentungen 1.000 Pkm/Jahr 6.287
Erforderliche Mehrverkehrsquote
V7B = nzp 0321000 —— - % 86
| 11.9|Enmrtunn|w¢n fir die Mehrverkehrsquote % 90 (aus Blatt 4)
' = Ausnutzungsgrad der zusatzlich angebotenen Platz-km “ - 38
N17.90) = (17.7) : (10.6) x 100)
Rote Zahten!
Theoretische Rickrechnung unter der Randbadingung eines Kosten-Nutzen Quotienten von 1,0
Schwarze Zehlen:
Tatsachliche Nutzen- baw. Kostenkomponenten
0,38 EURFKW/-Am:
Summe der sperifischen Nutzen aus PKW-Betri , Abg ‘ und Unfalifolgek
Mittetwert for Fahrleistungen innerorts und auBerorts
—
=T |
Stand: 14.10.2013 14
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Ergebnis des

Vereinfachten Projektdossierverfahrens

P Der Erwartungswert fir die Mehrverkehrsquote liegt mit 90% tber der

erforderlichen Mehrverkehrsquote von 86%.

P Aus der Berechnung nach dem Vereinfachten Projektdossierverfahren

resultiert ein Nutzen-Kosten-Quotient von 1,04.

P Moéglichkeiten des weiteren Vorgehens:
« Klarung von moglichen Kostensenkungspotentialen.

» Detaillierte Begutachtung der Infrastruktur und Erstellung einer
Vorentwurfsplanung (Infrastruktur) zur Kostenschatzung, die in die
folgende Standardisierte Bewertung einflieBt.

* Anwendung des Regelverfahrens der Standardisierten Bewertung.

[
(%]

Stand: 14.10.2013




