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Bericht zur Ladeinfrastruktur im Landkreis GieRen

Durch Beschluss des Kreistages vom 09. Mai 2022 (Vorlage 0490/2022) wurde der
Kreisausschuss beauftragt, eine Initiative zur Verbesserung der
Ladesauleninfrastruktur im Landkreis GieBen unter besonderer Beachtung der
Barrierefreiheit zu starten. Weitere Umsetzungsparameter wurden in dem Antrag

beschrieben.

Weiterhin wurde der Kreisausschuss durch Beschluss des Kreistages vom 20. Marz
2023 (Vorlage 0879/2023) gebeten, einen Bericht uber die im Landkreis GieRen
vorhandenen E-Ladesaulen, auch im Hinblick auf den barrierefreien Zugang zu
diesen, zu geben.

Nachstehend wird iiber die Bearbeitung des Antrages vom 09. Mai 2022 berichtet.
Die in dem Berichtsantrag vom 20. Marz 2023 aufgeworfenen Fragestellungen
werden durch den Bericht vollumfanglich beantwortet.

Verteilung der Schnellladeeinrichtungen im Landkreis GieRen

Per 31.03.2023 sind im Landkreis GieRen 164 offentliche Ladepunkte registriert
(Quelle: Bundesnetzagentur), darunter 27 Schnelladepunkte mit Leistungen
zwischen 50 und 350 kWh. Keine dieser Ladesaulen werden durch den Landkreis
GieRBen betrieben oder wurden durch ihn gefordert.

Im Rahmen der EMOLA-Studie hat das beratende Fachbiiro EMCEL fiir das Jahr 2026
einen Bedarf von 142 offentlichen Ladepunkten im Landkreis GieRen prognostiziert
bei einem Bestand von 50.000 E-Fahrzeugen. Dieser Bedarf ist heute bereits
ubererfullt. Hinzu kommt, dass die E-Fahrzeugzulassungen der Prognose
hinterherhinken. So waren fiir 2022 8.000 Neuzulassungen prognostiziert, knapp
4.500 E-Fahrzeuge aber tatsachlich neu zugelassen.
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Schnelllademoglichkeiten wurden in der Studie nicht betrachtet, da der Fokus auf
regionalen Verkehren lag. In mehr als 95% der Alltagsfahrten im Landkreis GieBen,
z.B. zum Arbeitsplatz, werden Strecken unter 50 km zuriickgelegt. Um diese
Reichweite nachladen zu konnen, sind konventionelle Wechselstromladesaulen
ausreichend. Bei einer Ladeleistung von 22 kW betragt die Ladedauer fiir eine
Reichweite von 50km durchschnittlich 35-45 Minuten.

Die teure Variante des Ladens mittels Schnellladesaule wird vorzugsweise im
Fernverkehr genutzt. Hier ist die Kundschaft bereit, Preise zwischen 65 und 100
Cent pro Kilowattstunde zu bezahlen, gegeniiber 30-60 Cent beim Normalladen.

Die nachfolgende Karte zeigt die Verteilung der Ladeinfrastruktur im Landkreis
GieRen. Schnelllade-Einrichtungen sind rot gekennzeichnet. Die Schnellladepunkte
finden sich zumeist an stark frequentierten Verkehrsachsen und Orten.
Insbesondere im Norden und Osten des Kreises gibt es keine
Schnellladeeinrichtungen.
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Abb 1 Offentllche Ladesaulen im Landkrels GlelSen

Betreiber der Ladesaulen sind uberwiegend privatwirtschaftlich

Offentliche Ladepunkte miissen jederzeit zuganglich sein und ein Laden unabhangig
von weiteren Dienstleistungen ermoglichen. So darf z.B. bei einer offentlichen
Ladesaule an einem Supermarkt das Laden nicht an die Verpflichtung zum Einkauf
gekoppelt werden.
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Betreiber der Schnelladepunkte sind ausschlieBlich Energieversorger und zugehorige
Provider, Handelsketten, insbesondere Lidl und Aldi und Tankstellen. Mit rund
80.000 Euro stellt die Installation einer Schnellladeaule eine hohe Investition dar.
Oftmals ist der Betrieb defizitar. Daruber hinaus wird die Netzvertraglichkeit nicht
an allen Stellen im Kreisgebiet gegeben sein. Deutschlandweit gibt es keine kleinere
Kommune, die Schnellladesaulen betreibt.

Die Investition in eine Normalladesaule ist mit 8-20.000 Euro erheblich geringer.
Dennoch geben Kommunen die von ihnen vormals selbst betriebenen Ladesaulen an
Energieversorger oder Ladesaulenprovider ab. Ein Grund dafur ist, dass die
Anforderungen an den Betrieb vom Bund erhoht wurden. So muss fiir eine
offentliche Ladesaule ein 24/7 Service gewahrleistet sein. Auch durch die
zunehmende Anforderung an flexible Bezahlsysteme liberlastet kommunale
Verwaltungen.

Gesprache mit Handelsunternehmen zeigten, dass die groRen Handelsketten in
Ladeinfrastruktur investieren, um ihre Geschafte attraktiver zu machen. Aldi und Lidl
riisten alle neuen Filialen mit Ladesaulen, teilweise sogar mit
Schnellladeeinrichtungen aus. Fur Einzelhandler hingegen lohnt sich dieser Aufwand
nicht. Tankstellenpachter haben keine Entscheidungsfreiheit, sondern sind von
Entscheidungen der Mineralolkonzerne abhangig, denen ihre Tankstelle
angeschlossen ist.

Ausbaupline des Bundes zum Schnellladenetz

Mit dem ,Masterplan Ladeinfrastruktur Il der Bundesregierung sind erstmals die
gewiinschten Zustandigkeiten fiir den Ausbau konkretisiert. Die Bundesregierung
sieht diese vor allem bei den Tankstellen. Die Mineralolkonzerne und Freien
Tankstellen verfiigen iiber ein gut ausgebautes Netz an Tankstellen. Aus der
Nutzung von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren sind Tankstellen bekannt.
Tankstellen kénnen ebenfalls fur zukinftige treibhausgasneutrale Kraftstoffe
(Biofuels) umgeriistet werden und bieten groRtenteils eine Versorgung mit
Lebensmitteln fur Reisende bis hin zur Gastronomie. Auch sind Tankstellen
groBtenteils mit Personal besetzt, sodass bei eventuellen Ladeproblemen ein
Ansprechpartner vor Ort erreichbar ist.

Im Masterplan Ladeinfrastruktur Il wird zur Rolle der Tankstellen ausgefiihrt: ,Die
Mineralolwirtschaft wird aufgefordert, entsprechend dem Beschluss der
"Konzertierten Aktion Mobilitat* vom November 2020 eine Ausriistung von
mindestens 25% aller Tankstellen mit Schnellladeinfrastruktur (mindestens 150 kW)
bis Ende 2022, von mindestens 50 % bis Ende 2024 und mindestens 75 % bis Ende
2026 vorzunehmen®. ‘
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Mittlerweile haben die Mineralolkonzerne an den Bundesautobahnen den Ausbau der
Schnellladeinfrastruktur vorangetrieben, sodass heute auch weite Strecken mit
elektrischen PKWs zuriickgelegt werden konnen. Auch abseits des Fernstralen-
netzes schreitet der Ausbau voran. So findet sich z.B. an der Shell-Tankstelle ,An der
Automeile” in GieRen eine Schnellladeeinrichtung mit maximal 150 kW Ladeleistung.
Grundparamater fiir eine Ausbauentscheidung ist die Verkehrsdichte. Es ist nicht zu
erwarten, dass Tankstellen in Gebieten mit geringer Verkehrsdichte mit Schnelllade-
Einrichtungen ausgestattet werden.

Chancen der Kommunen fiir die Teilhabe am Schnellladen

Auch fiir kleinere Stadte und Gemeinden eroffnen sich derzeit zunehmend
Moglichkeiten, ohne finanzielle Risiken und personellen Aufwand an der Schnelllade-
Infrastruktur zu partizipieren. Mehr und mehr Ladeinfrastruktur-Provider bieten
Komplettpakete von der Planung uber die Aufstellung bis hin zum Betrieb und zur
Wartung von Lade-Einrichtungen an. Der Kommune entstehen hierdurch keine
Kosten. Sie miissen lediglich die Flache zum Aufstellen der Ladesaule zur Verfiigung
stellen. Sobald die Ladesaule sich amortisiert hat, werden die Kommunen an den
Gewinnen aus deren Betrieb beteiligt. Die Geschaftsmodelle der Anbieter sehen vor,
dass die Standorte der Ladesaulen ausschlieRlich von ihnen ausgesucht werden.
Hauptkriterien fiir die Standortwahl sind die Verkehrsdichte und der Anteil des
Fernverkehrs daran.

Beispiele fiir Anbieter sind:
S| Energy, Mannheim,
Wirelane, Miinchen,

Eliso, Stuttgart

Unabhéangig von der Standortauswahl der Anbieter ist anzustreben, dass unter-
versorgte Bereiche ebenfalls mit einer Ladeinfrastruktur ausgestattet werden. Um
dies erreichen zu konnen, waren Gesprache der betroffenen Kommunen mit den
Landeinfrastruktur-Providern, ggfs. auch im Hinblick auf Investitionskosten-
zuschisse, zu fuhren. Bei diesen Gesprachen unterstutzt die Stabsstelle 92 gerne.

Dariiber hinaus koordiniert die Stabsstelle 92 grundsatzlich den Austausch zwischen
den Ladeinfrastruktur-Providern und interessierten Kommunen.

Barrierefreies Laden

" Vollelektrische Fahrzeuge werden von Menschen mit Behinderung bislang kaum
genutzt, weil die Hersteller noch keine verbindlichen Angaben zum Umbau zu
Handicap-Fahrzeugen herausgebracht haben.
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So hat ein Unternehmen im Landkreis GieRen erstmals ein E-Fahrzeug rollstuhl-
gerecht umgebaut und hierfur samtliche Berechnungen selbst vorgenommen und
Einbauteile selbst entwickelt. Die Zulassung musste auf dem Weg der
Einzelgenehmigung erfolgen.

Fur die Ladeinfrastruktur existieren bislang keine konkreten Normen oder Standards
zur Umsetzung eines barrierefreien Zugangs. '

Derzeit entwickelt die Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur mit Sozialverbanden,
Herstellern von Ladesaulen und Ladesaulenbetreibern wie lonity, Fastned und EnBW
mobility+ Kriterien fir solche Standards.

Selbstverstandlich versucht der Landkreis bei allen Gesprachen mit den
Ladeinfrastruktur-Providern auf moglichst barrierefrei zugangliche Ladepunkte
hinzuwirken. Dies insbesondere, um eine Zukunftsfahigkeit der Ladepunkte zu
erhohen, da davon auszugehen ist, dass in absehbarer Zeit verbindliche Normen
oder Standards zur Umsetzung des barrierefreien Zugangs beschlossen werden und
nicht auszuschlieBen ist, dass sich auch Bestandsinfrastruktur daran ausrichten
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